Periaatepaatdos Tampere — Loimaa - Turku - Naantali -yhteysvalin ostoliikenteen
kaynnistamisesta vuodesta 2031 alkaen

Kaupunginhallitus 04.08.2025 § 198

Valmistelija

Kehittamisjohtaja Laaksonen Paavo, hallintopaallikké Rinta-Jouppi Juha

Liikenne- ja viestintaministerio pyytaa jakelussa mainittuja tahoja
nimeamaan edustajansa valmisteluryhmiin valtion kilpailuttaman 2030-
luvun henkildjunaliikenteen mahdollisista lisdhankinnoista.

Aluksi liikenne- ja viestintaministerio jarjestaa yhteisen verkkotilaisuuden,
jossa esitellaan valtion rahoittama 2030-luvun ostoliikennekokonaisuus ja
Traficomin selvityksen (linkki) kustannusarviot liséliikenteille.
Aloitustilaisuuden jalkeen liikenne- ja viestintaministerio kaynnistaa
aluekohtaiset valmisteluryhmat mahdollisista 2030-luvun
henkildjunaliikenteen lisdhankinnoista, mikali alueilla on kiinnostusta ja
valmius osallistua henkiljunaliikenteen lisdhankintoihin ja niiden
rahoitukseen 2030-luvulla.

Liikenne- ja viestintaministerid pyytaa jakelussa mainittuja organisaatioita
iimoittamaan jasenen ja varajasenen nimet ja yhteystiedot viimeistaan
15.8.2025 aikana liikenne- ja viestintaministerion kirjaamoon, osoitteeseen
kirjaamo.lvm@gov.fi. Saatteessa pyydetaan mainitsemaan asianumero
VN/19329/2025.

Alustava prosessi ja aikataulu

- Elokuu 2025. Aloitustilaisuus, missa esitellaan valtion linjaukset 2030-
luvun henkildjunaliikenteen hankintojen valmisteluperiaatteista,
hankintaprosessista ja Traficomin selvitysten kustannusarvioista.

- Syys-joulukuu 2025. Tarvittaessa pidetaan aluekohtaiset kokoukset
palvelutasoon liittyvista kysymyksista seka infra- ja kalustotarpeista.
Sovittavien kysymysten laajuus riippuu aluekohtaisista tarpeista.

- Tammi-helmikuu 2025. Kuntien paatdkset liséliikenteen hankinnasta.

Alueelliset valmisteluryhmat

Kaynnistetdan, mikali alueilla on kiinnostusta ja valmius osallistua
henkil6junaliikenteen liikenteen lisdhankintoihin 2030-luvulla.
Valmisteluryhman tehtavana on valmistella mahdollista lisdliikennetta
koskevat paatdkset palvelutasosta ja tarvittavista infratoimenpiteista
kuntien ja valtion poliittista paatoksentekoa varten.

Alustava aluejako:

- HSL:n ty6ssakayntialue: HSL-kuntayhtyma, Lohja, Hyvinkaa,

Riihimaki, Lahti, Raasepori, Jarvenpaa, Orimattila, litti, Mantsala, Inkoo
ja Vihti

- Pirkanmaa, Satakunta ja Hameenlinnan seutu: Tampere, Hameenlinna,
Pori, Rauma, Sastamala, Eura ja Eurajoki

- Varsinais-Suomi: Turku, Uusikaupunki, Salo, Raisio, Naantali, Loimaa,
Poytya, Aura, Urjala, Lieto, Humppila, Vehmaa, Mynamaki, Masku,
Nousiainen, Kaarina ja Paimio

- Oulun seutu: Oulu, Tornio, Raahe, Hailuoto, li, Kempele, Liminka,
Lumijoki, Tyrnava, Muhos ja Kemi



Esittelija

Paatosehdotus

Paatos

- Helsingin, Tampereen, Turun ja Oulun seutujen ulkopuoliset alueet:
Rovaniemi, Kuopio, Kajaani, Jyvaskyla, Kotka, Kouvola, Vaasa, Seinajoki,
Kokkola, Mikkeli, Joensuu, Lappeenranta, Savonlinna, Orivesi, Juupajoki,
Vilppula, Keuruu, Petajavesi, Ahtari, Alavus, lisalmi, Kiuruvesi, Pyhajarvi,
Haapajarvi, Nivala, Ylivieska, Parikkala, Lieksa, Nurmes, Varkaus,
Heinavesi, Liperi, Pieksdmaki

Lisaksi valmisteluryhmiin voivat osallistua alueen maakuntaliitot.
Kustannukset

Valmisteluryhmassa edustettuina olevat tahot vastaavat edustajiensa
kokouksiin osallistumisesta aiheutuvista kustannuksista.

Lisatietoja asiassa tarvittaessa antavat:

- Neuvotteleva virkamies Tiia Orjasniemi, tiia.orjasniemi@gov.fi
(ei paikalla 18.6., 7.7.-3.8.2025)

- Hallitusneuvos Emmi Nykanen, emmi.nykanen@gov.fi

(ei paikalla 30.6.-27.7.2025)

- Johtava asiantuntija Alma Wahrmann, alma.wahrmann@gov.fi
(ei paikalla 23.6.-13.7., 4.8-10.8.)

- Suunnittelija Elli Koistinen, elli.koistinen@gov.fi

Liikenne- ja viestintaministerio kutsuu kuntien, kaupunkien ja
maakuntaliittojen edustajat valtion 2030-luvun henkiléjunaliikenteen
hankintojen valmistelua koskevaan verkkotilaisuuteen 21.8.2025
klo 13.00-15.00. (kts. tarkemmin liite)

Kaupunginjohtaja Rantala Jari

Kaupunginhallitus nimeaa varsinaiseksi edustajaksi kehittdmisjohtajan ja
varaedustajaksi kaupunginjohtajan.

Hyvaksyttiin.

Kaupunginhallitus 06.10.2025 § 264

Valmistelija

Kehittamisjohtaja Laaksonen Paavo

Kaupunginhallitus kasitellyt ko. asiaa myds aiemmin kokouksessaan
17.6.2024 (liite).

2030-luvun henkildjunaliikennetta koskeva ensimmainen alueellinen
tilaisuus pidetiin Varsinais-Suomen osalta maanantaina 29.9. Liikenne ja
viestintdministeriéon kutsumana. Radanvarsikunnat esittivat tilaisuudessa
alustavan ehdotuksen Naantali — Turku — Tampere -liikenteesta, jossa
palvelutasona on tunnin vuorovali.

Ehdotuksessa yhteys on suunniteltu toteuttaa kuntien tuella ulottamalla
yhteys heilurina Naantaliin asti seka hyédyntamalla valtion ostoliikenteen
yodjunaa, yhta Porin liikenteen junaa ja jattamalla valtiolle mm. yleishallinto-
ja varikkokulut.



Esittelija

Paatosehdotus

Paatos

Vaikutukset

Mallia on valmisteltu radanvarsikuntien kanssa Turun koordinoimana ja
hyodyntaen WSP:n asiantuntijoita. Mallin jatkokehittamisesta ja
rahoitusmallista on tarkoitus neuvotella 24.10.

Kaupunginjohtaja Rantala Jari

Kaupunginhallitus merkitsee lahijunaliikenteen valmistelun tiedokseen ja
antaa ohjeita Naantali — Turku — Tampere lahijunamallin jatkovalmisteluun
ja rahoitusneuvotteluihin.

Hyvaksyttiin.

Tunnin vuorovalin yhteydet Turun ja Tampereen suuntaan paranataisivat
merkittavasti Loimaan saavutettavuutta. Talla olisi huomattavia positiivisia
vaikutuksia asumisen ja tydssakaynnin mahdollisuuksiin.
Lahijunaliikenteen kaynnistyminen yhteysvalilla olisi myés ensimmainen
askel Mellilan aseman saamiseksi uudestaan pysahdyspaikaksi.

Kaupunginhallitus 24.11.2025 § 321

Valmistelija

Kehittamisjohtaja Laaksonen Paavo
Tiivistelma

Henkiléjunaliikenteen palveluiden jarjestaminen on murroksessa
Petteri Orpon hallituksen raidereformin myota vuodesta 2031 alkaen.
Kesakuussa 2025 tehdyn hallituksen paatoksen mukaan
ostoliikennetta ei laajenneta uusille alueille. Kunnat voivat kuitenkin
pyrkia mukaan valtion hankintaan, mikali maksavat itse liikenndinnin.
Hankintaan mukaan pyrkivien yhteysvilien on oltava liikenne- ja
viestintdministerion tiedossa vuoden 2025 loppuun mennessa.
Kaksivuotisessa Lahijuna Varsinais-Suomeen -projektissa (12/2024 -
12/2026) selvitetaan lahijunaliikenteen mahdollisuuksia Salon,
Tampereen, Uudenkaupungin ja Naantalin ratasuunnilla. Yhteysvalilla
Tampere — Turku — Naantali kunnat ovat paasseet viranhaltijatasolla
yhteisymmarrykseen liikennéinnin noin neljan miljoonan euron
nettokustannusosuuden jakamisesta. Kaupunginhallitukselle ja
mahdollisesti edelleen valtuustolle esitetdan hyviaksyntaa 340 000
eurolle, joka on Loimaan kaupungin vuosittainen osuus
kustannuksista.

Henkildjunaliikenteen murroksen taustalla on Petteri Orpon
hallituksen raidereformi

Suomessa VR operoi taloudellisesti kannattavaa eli markkinaehtoista
likennettd ja valtio tdydentaa sita ostoliikenteelld. Varsinais-Suomi on
ainoa eteldisen Suomen maakunta, jossa ei ole valtion maksamaa
henkildjunaliikennetta yojunaa lukuun ottamatta. Henkil6liikenteen
raidemarkkinat ja palvelut ovat murroksessa Petteri Orpon hallituksen niin
sanotun raidereformin myota. Keskeisia reunaehtoja kuntien nakdkulmasta
ovat uuden ostoliikenteen maantieteellinen laajuus, valtion taloudellinen
rooli, kaytettavissa oleva kalusto seka kaytettavissa oleva infrastruktuuri.



Hallituksen tavoitteena on lisata tosiasiallista kilpailua
raideliikennemarkkinalla ja helpottaa markkinoille paasya seka luoda pitkan
aikavalin ndkyma kotimaan raideliikenteen kapasiteetin ja investointien
lisdamiseksi. Henkildjunaliikenteen kilpailua lisataan mahdollistamalla
kunnille, kuntayhtymille ja alueille ostoliikenteen jarjestdminen. Tarkoitusta
varten perustetaan julkinen kalustoyhtié. Julkista tukea ei osoiteta
markkinaehtoisesti toimiville reiteille.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on koonnut uudistukseen liittyvaa
tietopohjaa tammikuussa 2025 julkaistuun selvitykseensa Henkildliikenteen
raidemarkkinat ja palvelut Suomessa2030-luvulla. Julkaisussa on
hahmoteltu myds mahdollisia alustavia kilpailutuskokonaisuuksia.
Traficomin esityksessa Varsinais-Suomi oli kehittyvan liikenteen
kilpailutuskokonaisuudessa eli vuodesta 2031 alkaen oli esitetty
aloitettavaksi lahijunalinjat Turusta Saloon, Naantaliin ja Tampereen
suuntaan.

Liikenne- ja viestintaministerid pyysi kevattalvella 2025 lausuntoja
luonnoksesta hallituksen esitykseksi rautatieliikenteen toimivaltaisia
viranomaisia koskevasta lainsdadannosta. Esityksella toteutetaan
paaministeri Petteri Orpon hallitusohjelman toimenpidettd ostoliikenteen
jarjestdmisen mahdollistamisesta alueellisille viranomaisille. Samalla mm.
siirretaan liilkenne- ja viestintaministeridlla nykyisin oleva toimivalta
rautatieliikenteen ostoista Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille.
Saadosta ei ole viela hyvaksytty, mutta lain on alustavasti tarkoitus tulla
voimaan vuoden 2026 alusta. Lausuntopalautteen perusteella
esitysluonnoksesta poistui niin sanottu suorahankintakielto, jolla Suomi oli
kansallisesti kieltamassa palvelusopimusasetuksen mukaiset kynnysarvot
alittavat suorahankinnat.

Kunnille, kuntayhtymille ym. toimijoille tarjoutuva mahdollisuus ryhtya
toimivaltaiseksi viranomaiseksi on teoriassa hyva. Kaytannossa
toimivaltaiseksi viranomaiseksi ryhtyminen vaatii hyvin mittavat
taloudelliset resurssit, vastuun kalustosta, riittdvan suuren kilpailutettavan
kokonaisuuden seka sellaista osaamista, jota koko Suomessa on
toistaiseksi viela hyvin vahan. Toimivaltaisia viranomaisia on Suomessa
talla hetkella kaksi: liikenne- ja viestintdministerid, jolta tehtava tulee
siirtymaan Traficomille sekd Helsingin seudun liikenne omalla
toimialueellaan. Nayttaa vahvasti silta, ettd uusia ei ole talla eraa
syntymassa.

Ostoliikenteen kilpailutusta tukemaan perustetaan kalustoyhtid, johon
siirretdan nykyisin valtion ostoliikenteessa kaytdssa oleva kalusto.
Kaluston riittdvyys on yksi uudistuksen pullonkauloista ja pitkalti syyna
kilpailutuksen tiukkaan aikatauluun. Valmisteltujen palvelukokonaisuuksien
kilpailutus kaynnistyy vuoden 2026 alussa ja jatkuu vuoteen 2028. Vuosina
2029-2030 on siirtymakausi, jonka aikana valmistaudutaan toteuttamaan
uusia palvelusopimuksia kilpailun voittaneiden yritysten kanssa. Vuonna
2031 voittaneet yritykset alkavat operoida henkiljunaliikennetta.

Lahijuna Varsinais-Suomeen -projekti

Lahijuna Varsinais-Suomeen -projektin tarkoituksena on tuottaa kuntien
ohjauksessa konkreettinen suunnitelma Varsinais-Suomen alueellisen
junaliikenteen toteuttamiseksi (Turun Kh §255 10.8.2024). Lahijuna
Varsinais-Suomeen -projektilla lisatdan yhteista tietopohjaa tulevaa
paatoksentekoa varten aiemmin tehdyn selvitystyon lisaksi. Projektiin on
palkattu selvityshenkilé kahden vuoden maaraajaksi (12/2024 — 12/2026).
Projektin ohjausryhméa koostuu mukana olevien kuntien eli Auran,



Kaarinan, Liedon, Loimaan, Maskun, Mynamaen, Naantalin, Paimion,
Pdytyan, Raision, Salon, Turun, Uudenkaupungin ja Vehmaan seka
Varsinais-Suomen liiton ja Turun kauppamarin edustajista. Ohjausryhma
on lisaksi jakautunut ratasuunnittain.

Talouspoliittisen ministerivaliokunnan linjaus 2030 luvun
ostoliikenteesta ja prosessi valtion hankintaan mukaan haluaville
alueille

Hallituksen talouspoliittinen ministerivaliokunta linjasi 16.6.2025, etta 2030-
luvun henkildjunaliikennetta on tarkoitus jatkaa nykyisessa laajuudessaan.
Toisin sanoen Varsinais-Suomi ei paassyt valtion ostoliikenteen piiriin.
Kuntien, kaupunkiseutujen ym. toimijoiden on tietyin ehdoin mahdollista
hankkia lisdliikennettd osana valtion hankintaa. Kuntien tulee maksaa
lisaliikenne kokonaisuudessaan ja valtion hankintaan mukaan haluttavan
liikenteen on oltava tiedossa vuoden 2026 alkuun mennessa. Lisaksi
hankintaan osallistumisen ehtona on se, ettd kunnat vastaavat
lipputuloriskista. Valtio tekee kilpailutuksen voittaneiden operaattoreiden
kanssa noin kymmenen vuoden pituiset sopimukset.

Valtio ja kunnat voivat tehda myds myéhemmin paatdksia
lisdjunaliikenteesta, mutta silloin ne kilpailutetaan erikseen ja liikenne voisi
alkaa mahdollisesti vasta 2040-luvulla. Valtion hankintaan mukaan
pyrkimalla kunnat voivat myos valttaa toimivaltaiselle viranomaiselle
lankeavat kulut ja velvoitteet.

Liikenne- ja viestintaministerié on kaynnistanyt syksyn aikana
aluekohtaiset neuvottelut kuntien mahdollisesta osallistumisesta
lisdliikenteen rahoittamiseen. Neuvotteluissa kdydaan Iapi muun muassa
mahdollisen lisaliikenteen palvelutaso ja sen edellyttamat kalusto- ja
infrainvestoinnit. Varsinais-Suomen alueellisessa ryhman neuvottelut
alkoivat 29.9.2025.

Alueen ehdotus mukaan valtion hankintaan: Tunnin vuorovalin
liikenne Tampere- Turku — Naantali -yhteysvalilla

Turku — Tampere -taajamajunaryhmassa on tehty kolmen maakunnan
voimin hyvaa yhteisty6ta yhteysvalin kehittdmiseksi jo noin kolme vuotta.
Turun ja Tampereen valiselld ratasosuudella on talla hetkelld vapaata
kapasiteettia, mutta mahdollisen ostoliikenteen sovittaminen VR:n
liikenteeseen on osoittautunut hankalaksi. VR operoi yhteysvalilla talla
hetkelld noin 2-3- tunnin vuorovalilla. Harva vuorovali ei mahdollista
esimerkiksi pendeldintia Turun ja Tampereen valilla eikd maankayton
tehokasta kehittamista radanvarren kunnissa.

Yhteysvalin kunnat haluavat nostaa yhteysvalin palvelutasoa ja kaynnistaa
tunnin vuorovalilla operoivan junaliikenteen osana valtion hankintaa
palvelusopimusasetuksen mukaisesti. Liikenne kaynnistyisi vuonna 2031 ja
junan kyytiin paasisi kaikista mukana olevista kunnista eli Tampereelta,
Lempaalasta, Akaasta, Urjalasta, Humppilasta, Loimaalta, Poytyalta,
Aurasta, Turusta, Raisiosta ja Naantalista.

Loimaan kaupungin osalta yhteysvalin kustannus tulee pelkasta
liikennodinnista. Loimaan osalta on selvitetty myds Mellilan seisaketta ja sen
toteutus tulee mahdollisesti seuraavissa lahijunan kehitysvaihessa, jolloin
arvioidaan muitakin yhteysvalin uusia seisakkeita.



Esittelija

Paatosehdotus

Paatos

Tihedmpi Turku-Tampere -yhteys vahvistaisi kasvukolmion heikointa
kylked ja laajentaisi Suomen toiseksi ja kolmanneksi suurimman
kaupunkiseudun tyossakayntialueita. Tunnin vuorovalin yhteys edistaisi
Loimaan saavutettavuutta ja toisi paremmat yhteydet niin
elinkeinoelamalle, oppilaistosyhteistydlle ja osaajille kuin vapaa-ajan
matkustajille. Aidosti toimiva joukkoliikenneyhteys vahentaisi tarvetta
autoiluun ja tukisi Loimaan kaupungin ilmasto- ja
hiilineutraalisuustavoitetta. Liikenneratkaisujen kehittdminen ml.
I&hijunaliikenne on nostettu esiin juuri hyvaksytyssa Loimaan kaupungin
strategiassa.

Periaatepaitos ja sen reunaehdot

Periaatteellisen rahoituspaatdksen kiireellisyys johtuu siita, etta valtion
hankintaan mukaan haluttavan lilkkenteen on oltava kokonaisuudessaan
likenne- ja viestintdministerion tiedossa vuoden 2026 alkuun mennessa ja
kuntien tulee sitoutua maksamaan liikkenne itse.

Talla paatoksella taytetdan valtion vaatimus kuntien sitoutumisesta
liikenteen maksamiseen. Esimerkiksi sopimusasioihin palataan
myohemmin. Kyseessa on periaatepaatds, joka on ehdollinen ja joka
edellyttaa, etta

- Liikenne toteutetaan riittavalla vuorovalilla (noin tunti) ja se
mahdollistaa asioinnin myos ilta-aikaan

- Kuntien maksama liikenne korvaa nykyisen, harvaan liikkenndidyn
markkinaehtoisen liikennetarjonnan eli myds parhaiden vuorojen tulot
tulevat kunnille

- Kaikki keskusteluissa mukana olleet radanvarsikunnat osallistuvat
nettokustannuksiin viranhaltijakeskusteluiden mukaisesti.

Paatos koskee 1.1.2031 alkavaa liikennetta.

Radanvarren kunnat laativat tiedotteen asiasta maaliskuun puolivalissa:
https://www.loimaa.fi/uutiset/lahijunien-paluu-toijalan-radalle-lahempana-
kuin-30-vuoteen-kunnat-haluavat-tunnin-vuorovalin-junaliikenteen-turun-ja-
tampereen-valille/ .

Kaupunginjohtaja Rantala Jari

Kaupunginhallitus esittaa, etta valtuusto hyvaksyy Tampere-Turku-Naantali
-lahijunan nettokustannusosuudeksi Loimaan kaupungin osalta 340 000
euroa vuodessa.

Paatos on ehdollinen ja se edellyttaa, etta kaikki seuraavat ehdot tayttyvat:
1. Liikenne toteutetaan riittdvalla vuorovalilla (noin tunti) ja se mahdollistaa
asioinnin myos ilta-aikaan.

2. Kuntien maksama liikenne korvaa nykyisen, harvaan liikenndidyn
markkinaehtoisen liikennetarjonnan eli myds parhaiden vuorojen tulot
tulevat kunnille.

3. Kaikki keskusteluissa mukana olleet radanvarsikunnat osallistuvat
kustannuksiin viranhaltijakeskusteluiden mukaisesti.

Hyvaksyttiin.


https://www.loimaa.fi/uutiset/lahijunien-paluu-toijalan-radalle-lahempana-kuin-30-vuoteen-kunnat-haluavat-tunnin-vuorovalin-junaliikenteen-turun-ja-tampereen-valille/
https://www.loimaa.fi/uutiset/lahijunien-paluu-toijalan-radalle-lahempana-kuin-30-vuoteen-kunnat-haluavat-tunnin-vuorovalin-junaliikenteen-turun-ja-tampereen-valille/
https://www.loimaa.fi/uutiset/lahijunien-paluu-toijalan-radalle-lahempana-kuin-30-vuoteen-kunnat-haluavat-tunnin-vuorovalin-junaliikenteen-turun-ja-tampereen-valille/

Vaikutukset

Tunnin vuorovalin yhteydet Turun ja Tampereen suuntaan paranataisivat
merkittdvasti Loimaan saavutettavuutta. Talla olisi huomattavia positiivisia
vaikutuksia asumisen ja tydssakaynnin mahdollisuuksiin.
Lahijunaliikenteen kaynnistyminen yhteysvalilla olisi myds ensimmainen
askel Mellilan aseman saamiseksi uudestaan pysahdyspaikaksi.

Kaupunginvaltuusto 08.12.2025 § 98

425/08.00.00/2025

Valmistelija

Esittelija

Kehittamisjohtaja Laaksonen Paavo

Puheenjohtaja

Kaupunginhallituksen paatésehdotus

Kasittely

Paatos

Kaupunginhallitus esittaa, etta valtuusto hyvaksyy Tampere-Turku-Naantali
-lahijunan nettokustannusosuudeksi Loimaan kaupungin osalta 340 000
euroa vuodessa.

Paatos on ehdollinen ja se edellyttaa, etta kaikki seuraavat ehdot tayttyvat:
1. Liikenne toteutetaan riittavalla vuorovalilla (noin tunti) ja se mahdollistaa
asioinnin myas ilta-aikaan.

2. Kuntien maksama liikenne korvaa nykyisen, harvaan liikenndidyn
markkinaehtoisen liikennetarjonnan eli myds parhaiden vuorojen tulot
tulevat kunnille.

3. Kaikki keskusteluissa mukana olleet radanvarsikunnat osallistuvat
kustannuksiin viranhaltijakeskusteluiden mukaisesti.

Kehittamisjohtaja Paavo Laaksonen alusti asiassa.
Kaupunginvaltuuston puheenjohtaja avasi keskustelun.

Puheenvuoron kayttivat valtuutetut Olavi Suominen, Pentti Jussilainen,
kaupunginvaltuuston 1. varapuheenjohtaja Olavi Ala-Nissila, valtuutetut
Pasi Markula, Timo Lahtinen, Roger Penter, Laura Kilpi6, Timo Tamminen,
Kari Leppajoki, Riina Heinonen ja kehittdmisjohtaja Paavo Laaksonen, joka
vastasi esitettyihin kysymyksiin.

Paatettyaan asiasta kdydyn keskustelun, kaupunginvaltuuston
puheenjohtaja totesi, ettd valtuutettu Timo Lahtinen oli tehnyt valtuutettu
Kari Leppajoen sitd kannattamana muutosehdotuksen, jonka mukaan
nykyista kaupunginhallituksen paatésehdotusta ei kannateta.

Kaupunginvaltuuston puheenjohtaja totesi, etta oli tehty pohjaehdotuksesta
poikkeava kannatettu vastaehdotus, joten oli danestettava. Puheenjohtaja
ehdotti suoritettavaksi nimenhuutodanestysta siten, etta ne, jotka
kannattavat pohjaehdotusta aanestavat JAA ja ne, jotka kannattavat
valtuutettu Lahtisen pohjaehdotuksesta poikkeavaa muutosehdotusta
aanestavat El. Nimenhuutodanestys hyvaksyttiin yksimielisesti.
Suoritetussa nimenhuutoaanestyksessa annettiin 31 JAA -danta ja 2 El -
aanta, joten valtuusto hyvaksyi pohjaehdotuksen danin 31-2.

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi Tampere-Turku-Naantali -lahijunan
nettokustannusosuudeksi Loimaan kaupungin osalta 340 000 euroa
vuodessa.



Vaikutukset

Pdytakirjamerkinta

Paatos on ehdollinen ja se edellyttaa, etta kaikki seuraavat ehdot tayttyvat:
1. Liikenne toteutetaan riittavalla vuorovalilld (noin tunti) ja se mahdollistaa
asioinnin myos ilta-aikaan.

2. Kuntien maksama liikenne korvaa nykyisen, harvaan liikenndidyn
markkinaehtoisen liikennetarjonnan eli myds parhaiden vuorojen tulot
tulevat kunnille.

3. Kaikki keskusteluissa mukana olleet radanvarsikunnat osallistuvat
kustannuksiin viranhaltijakeskusteluiden mukaisesti.

Tunnin vuorovalin yhteydet Turun ja Tampereen suuntaan paranataisivat
merkittavasti Loimaan saavutettavuutta. Talla olisi huomattavia positiivisia
vaikutuksia asumisen ja tyossakaynnin mahdollisuuksiin.
Lahijunaliikenteen kaynnistyminen yhteysvalilla olisi myés ensimmainen
askel Mellilan aseman saamiseksi uudestaan pysahdyspaikaksi.

Valtuutettu Marke Tissari poistui kokouksesta asian kasittelyn aikana klo
20:20. Varavaltuutettu Leila Tanskanen saapui kokoukseen kasittelyn
aikana etayhteydella klo 20:24 alkaen.



