TURKU-TAMPERE-TAAJAMAJUNA

Suurin potentiaali Suomen kasvukolmiolla

Turku-Toijala-radanvarren kuntien seka maakuntien liittojen yhteinen esitys
taajamajunaliikenteen kehittdmisesta

LUONNOS 30.11.2023




Taustaa

Tampereen ja Turun valisia junayhteyksia kehittamaan pyrkiva yhteistyéryhma
perustettiin maaliskuussa 2022 Turku—Toijala-rataosan kuntien ja maakuntien
liittojen toimesta.

Ryhmassa asiantuntijaedustajina mukana ovat olleet seuraavat rataosan
kehittamiseen kytkeytyvat sidosryhmat: Vaylavirasto, VR, ELY-keskukset,
Tampereen kaupunki ja Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma.
Tavoitteena on:

1. Kaynnistaa taajamajunatyyppinen liikenne Turun ja Tampereen valilla tdydentamaan nykyista
markkinaehtoista kaukojunaliikennetta

2. Lisata Toijalan ja Turun valille viisi uutta seisaketta: Turun Jakarla, Lieto, Aura, POytyan Kyro ja Urjala

3. Kaynnistaa liikenne mahdollisimman nopeasti osana nykyista LVM:n ostoliikennesopimusta

Taajamajunaliikenteen kaynnistaminen edellyttaa valtion, kuntien ja
palveluntuottajien tiivista yhteistyota ja sitoutumista. Turku—Tampere-valin kunnat
ovat sitoutuneet taajamajunaliikenteen kehittamiseen. (Viittaus paatoksiin.)
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Kasvukolmiossa on kolme kylkea!

Kuva: Ramboll 2018, “Raideliikenne
mahdollistaa”
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Taajamajuna aluekehittamisen vailineena

Taajama-/lahi-/paikallisjunaliikenteen kehittaminen on

Pirkanmaan, Varsinais-Suomen ja Kanta-Hameen “YhieykeiR Fikggmaa’: tavoitetila 2045
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ja kilpailukyvyn kannalta elintarkea kehittamiskohde

() Uusikaupunki

Junaliikenne on viime vuodet ollut lupaavassa nosteessa:

o Nopea toipuminen koronapandemiasta

Raisio

o Asteittainen kilpailun avautuminen ja uudet toimijat

o Tampereen seudun lahijunaliikenteen vakiintuminen

o  Kyselyissa ja kartoituksissa todettu myos kansalaisten kiinnostus
(mm. Pirkanmaan LJS-taustakysely 2021, Valonia 2022)




Kohti taajamajunaliikennetta: tahan mennessa tehtya

Useita taustaselvityksia jo ennen vuotta 2022
Tavoitetasoksi koko Tku—Tre-vali
Yksimielisyys ensivaiheen uusista seisakkeista

Yhteisesti hyvaksytyt aikataululuonnokset

[l

Uusien asemapaikkojen kehittamissuunnitelma

Alustavat kustannuslaskelmat




Turku-Tampere-akselin merkitys Suomelle

- Taajamajunaliikenteen avulla voitaisiin merkittavalla tavalla parantaa koko etelaisen Suomen
kytkeytyvyytta.

- Taajamajuna olisi merkittava askel, jolla kurottaisiin yhteen kasvavia Turun ja Tampereen
kaupunkiseutuja.

- Yhdessa muun toimivan joukkoliikenteen kanssa Turusta Toijalan kautta Tampereelle kulkeva
taajamajunaliikenne toisi alueelle runsaasti kehityspotentiaalia.

- Kilpailukykyiset henkilojunaliikenneyhteydet parantavat saavutettavuutta ja tehostavat
tyomarkkinoita.

- Yhteysvali linkittyy molemmista paistaan vahvasti kehittyviin rautatieliikenteen paayhteyksiin

- Paarata, Turun tunnin juna, Tampereen seudun lahijunaliikenne seka Tampereelta
kytkeytyvyys myos Pohjanmaan suunnan, Pohjois-Suomen ja Jyvaskylan suunnan
raideyhteyksiin




Toijalan rata ja vt 9: kasvukolmion kolmas kvlkl

min S InterCity 805

Ratayhteys seka valtatie 9 muodostavat liikkennekaytavan, joka yhdistaa
Tampereen ja Turun, Suomen toiseksi ja kolmanneksi suurimmat
kaupunkiseudut

Radanvarren aluerakenne on junaliikenteen nakokulmasta otollinen
“taajamien helminauha”

Alueen joukkoliikenteen nykytilanne:
* Arkipaivana 7 kaukojunaa suuntaansa (pysahdykset Toijala, Humppila, Loimaa)

* Vaatimaton linja-autojen vuorotarjonta vahilla pysahdyksilla

Puutteellinen tarjonta heikentaa kasvukeskusten vuorovaikutusta ja
kaytanndssa pakottaa radanvarsikuntien pendel6ijat autoilemaan

Kuitenkin viime vuonna yhteysvalilla tehtiin yli 600 000 junamatkaa

e Suurin lukema sitten vuoden 2012

5:50 — 7:33

©1 h 43 nin

9:10 — 10:50 €1 h 48 min min <G Suora InterCity 808
12:10 — 13:55 © 1 h 45 min min -G Suora InterCity 917
15:10 — 16:55 @1 h 45 min min -G Suora InterCity 823
16:10 = 17:50 @1 h 48 min min <G Suora InterCity 927
18:10 — 19:55 ©1 h 45 min min -5 Suora InterCity 831
21112 —» 22:50 © 1 h 38 min in - Suora InterCity 933
ik,
fﬁ
// %ﬁ
il
® Nykyiset seisakkeet /
\ ® Uudet seisakkeet
—+ Rataverkko
s
3 — Valtatiet =
Wil = Kantatiet
: ool -4 .
ﬁzﬁ;ﬁ e [ Taajama-alueet
& \\ ' 7 Kuntarajat
o o Ja
W Nrg
d s
Ny
SPERERN e
Y % 3 3 k‘* » )
TURKU g >
o X
& 2 s 2 N ¢
, /
° 'ﬁ lational Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, Foursquare, FAO, METI/NASA, USGS
L4 4

Juho Vehvildinen



Matkustajamaarat ovat kasvussa

2022 asemien matkustajamaarat kirivat 2019 tasolle, ohikin

Turku—Toijala -valilla yli 600 000 matkaa, vastaava toteutunut
viimeksi vuonna 2012
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Matkustajamaaria Humppila & Loimaa 2019-
2023

Humppilan matkustajamaarat 2019-2023 Loimaan matkustajamdarat 2019-2023
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Uudet ensivaiheen seisakkeet
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Asemapaikkaselvityksen tuloksia 2023

Uudet seisakkeet ovat toteuttamiskelpoisia

kohtuullisin toimenpitein :
Kaavalliset valmiudet hyvat B¢
Potentiaalisimmiksi arvioitu Aura ja Urjala :
Haastavin toteutettava on Kyro e
Seisakekohtaiset kustannusarviot valilla 1
M-2,7 M€ im0

2,7M€

000 € | 2,6 M€
,75 ODDC 60 000
75000€
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149800€

320000 €
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Laiturivarusteet
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W Pysakointipaikat
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VR:n nakokulma




Nykyinen liikkenne ja sen
kehittaminen

Nykyiset paivajunat Turusta ja Turun
satamasta Tampereelle ovat
markkinaehtoisia eli vain lipputuloihin
perustuvia

* pysahdyspaikat Loimaa, Humppila, Toijala
Niitd tdydentaa yksi yojunavuoro makuu- Hangonsaar

ja autovaunuineen suuntaansa liikenne-ja =
viestintaministerion ostamana
ostoliikenteena
* Rovaniemelta Turun satamaan saavutaan klo 7.52
(IC 904)

« Turun satamasta lahdetaan klo 20.20 kohti
Rovaniemea (IC 933)

VR on suunnitellut Turku=Tampere-

taajamajunaliikennetta varten kaksi

erilaista alustavaa aikataulurakennetta

Vaylaviraston yksiraiteiselle radalle

+ kevyemmassa mallissa nykyisten kaukojunien
rinnalla kulkisi 2 tunnin vuorovalilla uusilla
pysahdyspaikkakunnilla pysahtyvat taajamajunat

* uudet pysahdyspaikat vaativat esteettomien
matkustajalaiturien rakentamisen seka
liikenteen tilaamisen (ostoliikenne)
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Alustava luonnos, ei yhteensovitettu tavaraliikenteen kanssa, muutokset mahdollisia

Kauko- ja taajamajuna vuorotunteina -malli
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+ Malli muodostaisi samalla 1 h vuorovalin Turusta Tampereelle ja —— kaukojuna — ‘aalaaluna

takaisin, mika parantaisi turkulaisten vaihtoyhteyksia Tampereelta eri
suuntiin (Vaasa, Oulu, Pietarsaari, Jyvaskyla etc.)

* Nykyisen liikkenne- ja viestintaministerion (LVM) hankkiman
yojunaliikenteen liséksi kuntien on mahdollista lisarahoittaa
ostoliikennetta omien tarpeidensa mukaisesti

« Tampereen seudun M-junalisédliikenne neljan kunnan (Nokia,

Tampere, Lempaala, Akaa) rahoittamana alkoi 15.8.2022
hitps:/iveww. vrgroup fififvrgroup/uutiset/vrn-lahilikennetarjonta-kasvaa-prkanmaalla-mahdoliisuuksia-
junalikenteen-lisaamiseen-on-muuallakin-1608202209 35/

V=

1) Tavaraliikenteen kulkumahdollisuudet varmistettava. Joillakin tunneilla tarwtaan mahdollisesti perusmallista poikkeavia ratkaisuja (esim. aamun ja itapaivan ruuhkatunnit Togalan ja Tampereen valilla)



Vaihe 2: vaatii ratainfran kehittamista
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Alustava luonnos, ei yhteensovitettu tavaraliikenteen kanssa, muutokset mahdollisia
Julkinen

Turun ja Tampereen valilla ajetaan ainoastaan
taajamajunia 1 h vuorovalein, kalustona SmX

Matka-aika noin 1 h 47 min

Vaihdot Toijalassa Helsingin-suunnan kaukojunista ja
kaukojuniin toimivat nykyiseen tapaan

Pysahdyskayttaytyminen Tampere - Toijala - Urjala -
Humppila - Loimaa - Kyro - Aura - Lieto -
Maaria/Urusvuori - Turku

Rakenne vaatii uusien matkustajalaiturien liséksi

mittaisen kaksoisraideosuuden Humppilan asemalta
Urjalan suuntaan (alustava arvio n. 35 M€ investointi)

Tavaraliikenteen kulkumahdollisuudet varmistettava, saattaa
vaatia lisaa infrainvestointeja

Taajamajunilla tunnin kaannoét Turussa - mahdollisuus
pidentaa linjaa viela lanteen pain (Turun satamaan?
Raisioon? Naantaliin?) lisaamatta kalustotarvetta

Malli voisi toimia pitkan aikavalin kehitysvisiona, vaikka
likenne alkaisi kevyemmalla mallilla, jossa nykyisten
kaukojunien valiin tulisi kulkuun taajamajunia 2 h
vuorovalilla.



Liikennoinnin kustannukset - alustava selvitys 2023

Selvityksen mukaan Turku—Toijala—Tampere-yhteysvalilla Vaylaviraston kayttamilla
lilkennointikustannuksilla tuotantokustannukset olisivat vuodessa noin 7,7 M€ ja HSL:n kayttamilla
liikennointikustannuksilla noin 7,3 M€ vuodessa.

HSL:n ja Vaylaviraston kustannustiedot antavat osviittaa suuruusluokasta liikennéinnin
tuotantokustannuksista, mutta lopulliset tuotantokustannukset maaraytyvat hankintamallin ja
kilpailutilanteen mukaan.

Kaanteinen lipputuloarvio: maaritettiin mika olisi Turku—Tampere-valin junamatkan hinta 50 %
subventioasteella kolmella eri matkustajamaaraskenaariolla. --> Jotta subventoitu junalipun hinta
olisi kilpailukykyinen, uusilta asemapaikoilta vaadittaisiin noin 60 000—155 000 junamatkaa
vuodessa.

Taajamajunien jatkaminen Naantaliin, Raisioon tai Nokialle kasvattaisi
mahdollista liikkennointikorvausta ja luultavasti merkittavasti myos matkamaaria eli lipputuloja,
kuitenkaan kasvattamatta merkittavasti lilkkenndinnin tuotantokuluja.




Ydinviestimme valtiolle

Turku—Tampere-vadlin kestavien liikkkumismuotojen kehittamisella on valtakunnallisesti valtava merkitys. Yhteysvalilla on poikkeuksellisen hyvat
olemassa olevat valmiudet taajamajunaliikenteelle ja se on kdynnistettavissa suhteellisen pienin investoinnein.

Mika on valtion rooli ja tahtotila valtakunnallisen joukkoliikenteen kehittamisessa Turku—Tampere-valilla?
A. Hankearvioinnin teko

o Valtion toivotaan osallistuvan kuntien kanssa hankiarvioinnin toteuttamiseen 2024
B. Ratasuunnitelman laatiminen

o Ratasuunnitelman kaynnistamisen edellytykseksi Vayla-virastosta on kerrottu hankearviointia. Ratasuunnitelmia on laadittu myos ilman
hankearviointia. Onko valtiolla tahtotilaa kdynnistdaa ratasuunnitelma? Ja jos sen edellytyksena on hankearviointi, millaisia tuloksia
edellytetdan jotta ratasuunnitelma kdynnistetdaan?

Gl Uusien seisakkeiden toteutus
o Valtion toivotaan olevan kuntien kanssa mukana toteuttamassa uusia seisakkeita
D. Taajamajunaliikenndinnin toteutus

Taajamajunaliikennetta on tarkoitus kehittaa hyodyntaen Turku—Tampere-valin kaukojunaliikennetta. Vaadittavien lisdvuorojen hankkimisessa
valtiolla on tarkea rooli kuntien rinnalla. Alueen kuntien ja maakuntien tavoitteena on saada uudet taajamajunavuorot osaksi Etela-Suomen
ostoliikennesopimusta.

O

E. Pitkalla aikajdnteelld ohitusraiteen toteutus Urjala—Humppila-valille

o 10 kilometrin ohitusraiteella pystytaan tekemaan merkittava taajamajunaliikennetta Turku—Tampere-valilla parantava muutos. Raiteen toteutus on
merkittdava valtakunnallisen joukkoliikenteen kehityksen kannalta




Kiitos!
LISATIEDOT

Heikki Saarento, suunnittelujohtaja, Varsinais-Suomen liitto
040 720 3056, heikki.saarento@varsinais-suomi.fi

Ruut-Maaria Rissanen, suunnittelujohtaja, Pirkanmaan liitto
044 422 2264, ruut-maaria.rissanen@pirkanmaa.fi

Terhi Kalli, kunnanjohtaja, Aura
040 630 5340, terhi.kalli@aura.fi

Antti Ahonen, kunnanjohtaja, Humppila
044 706 4447, antti.ahonen@humppila.fi

Annu Kuusisto, kunnanjohtaja, Urjala
040 335 4200, annu.kuusisto@urjala.fi
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